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1 APRESENTACAO

O presente documento constitui 0 Resumo Nao Técnico (RNT) do Estudo de Impacte Ambiental (EIA) do Projeto da
Linha Fanhdes - Rio Maior, a 400 kV, com troco comum com a Linha Rio Maior-Carvoeira 2, a 220 kV (adiante
designada por LFN.RM, a 400 kV).

O Projeto encontra-se em fase de Projeto de Execucgéo (PE), abrangendo os concelhos de Loures, Arruda dos Vinhos,

Sobral de Monte Agrago, Torres Vedras, Alenquer, Cadaval, Caldas da Rainha e Rio Maior.

O Resumo N&o Técnico tem como objetivo resumir os aspetos mais importantes do EIA e encontra-se escrito numa
linguagem que se pretende acessivel a generalidade dos potenciais interessados, de modo a facilitar a participacdo de
todos os interessados no processo de Avaliacao de Impacte Ambiental (AIA) através da designada “Consulta Publica”
do EIA.

Sugere-se, para um esclarecimento mais pormenorizado, a consulta do EIA completo, disponivel no portal “Participa”

(https://participa.pt/) e no sitio da Agéncia Portuguesa do Ambiente — APA (https://apambiente.pt/).

O EIA é constituido por sete volumes, cada um com o seguinte contetdo:

- Volume 1 - Resumo N&o Técnico, que constitui o presente volume;

- Volume 2- Relatério Sintese, que inclui toda a informagé&o relevante sobre o Projeto, a caracteriza¢éo do estado

atual do ambiente a ser afetado pelo Projeto, a identificagéo e avaliagao dos efeitos no ambiente associados a
implementagdo do Projeto nas suas diferentes fases (construgéo, exploragdo e desativagdo), as medidas de
minimiza¢&o a implementar, e todos os elementos considerados relevantes para a compreensao da avaliagao

efetuada;

- Volume 3 - Pegas desenhadas do EIA, que permitem melhor compreender o projeto e a analise efetuada no

ambito dos impactes;

- Volume 4 — Anexos Técnicos, que inclui os elementos técnicos que fundamentam as afirmagdes e conclusdes

constantes no Relatério Sintese;

- Volume 5 - Estudo das Grandes Condicionantes Ambientais, que abrangeu uma vasta area entre a subestagéo

de Fanhdes e a Subestagéo de Rio Maior, estudando-se vérias alternativas que foram evoluindo com base nas

avaliagbes ambientais e dos pareceres das diversas entidades contactadas;

- Volume 6 - Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra onde séo estabelecidos os procedimentos que a

equipa de Acompanhamento Ambiental teré de realizar para supervisionar a atividade do empreiteiro em termos

ambientais; e


https://participa.pt/
https://apambiente.pt/

- Volume 7 — Plano de Acessos onde séo delineados 0s acessos necessarios a cada um dos apoios.

O Projeto em apreciagao é da responsabilidade da REN - Rede Eléctrica Nacional, S.A. (REN, S.A.), que assume a
qualidade de Proponente.

A Autoridade de Avaliagao de Impacte Ambiental (AAIA), ou seja, a entidade que autoriza aimplementacao do Projeto

do ponto de vista ambiental, é a APA.

A entidade licenciadora do Projeto, ou seja, a entidade que autoriza a implementacdo do Projeto do ponto de vista

técnico, é a Diregédo Geral de Energia e Geologia (DGEG).

O Projeto foi desenvolvido com o detalhe de Projeto de Execucao, o que significa que ja foram definidos todos os

pormenores da sua concegéo, nao havendo mais nenhuma fase de avaliagdo ambiental do Projeto.

O EIA foi elaborado pela empresa Matos, Fonseca & Associados, no periodo compreendido entre margo de 2021 e
abril de 2023.

2 PORQUE O ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL?

De acordo com o0 Regime Juridico de Avaliagao de Impacte Ambiental, regido pelo Decreto-Lei n.° 11/2023, de 10 de
fevereiro (que altera e republica o Decreto-Lei n.° 151-B/2013, de 31 de outubro), a LFN.RM, a 400 kV esta sujeita a
Avaliacao de Impacte Ambiental (AlA), por ser uma Linha Elétrica com uma tensdo superior a 220 kV e ter

comprimento superior a 15 km, conforme estabelecido no nimero 19 do Anexo | de referido diploma legal.

O EIA é objeto de consulta publica, culminando o procedimento de AIA com a emissao de uma declaragdo (designada

por Declaracao de Impacte Ambiental — DIA).

Importa referir que o EIA decorreu em duas fases sucessivas e integradas. Numa primeira fase dedicada a identificagao
das grandes condicionantes ambientais ao Projeto (Estudo de Grandes Condicionantes Ambientais - EGCA), e, uma
segunda fase, dedicada a avaliagdo ambiental do Projeto de Execugéo, EIA propriamente dito, desenvolvido no corredor
selecionado para o desenvolvimento da LFN.RM, a 400 kV, em resultado do EGCA.

Pretendeu-se com esta abordagem minimizar, ainda numa fase preliminar, os potenciais impactes associados a

concretizacdo desta infraestrutura.



3 JUSTIFICACAO DO PROJETO E DA SUA LOCALIZAGCAO?

O Projeto da Linha Fanh&es — Rio Maior, a 400 kV, com trogo comum com a Linha Rio Maior-Carvoeira 2, a 220 kV, visa
o reforco da estrutura da Rede Nacional de Transporte (RNT) no eixo litoral entre Rio Maior e a Grande Lisboa,
com impacto, quer ao nivel das capacidades de gestao bidirecional de fluxos norte-sul e sul norte nesta zona, quer sobre
a seguranca de abastecimento na regido da Grande Lisboa e Peninsula de Setubal, quer também nas capacidades de

rece¢ao de nova produgéo.

Perante as metas e objetivos nacionais relativas a capacidade instalada para produgao de eletricidade, prevé-se uma
alteragdo muito significativa no parque electroprodutor nacional, tanto em termos de tecnologias como também de
localizag&o dos centros electroprodutores, aumentando substancialmente a volatilidade que normalmente assiste aos

fluxos na estrutura de rede malhada da RNT.

Esperam-se fluxos acentuados de producéo elétrica na regido norte, em resultado da energia edlica e hidrica, e naregido
sul, resultantes da energia solar, fluxos esses que em regimes de contingéncia podem causar sobrecargas na rede

imediatamente a norte de Lisboa, para alimentagdo aos consumos da Grande Lisboa e Peninsula de Setubal.

O Projeto em andlise prevé a construgdo de um novo eixo a 400 kV desde a subestagdo de Rio Maior até a zona de

Lisboa, com ligacao a subestacao de Fanhdes, com o objetivo de permitir obviar com seguranca todas estas restrigdes.

Com a instalagdo de um segundo terno a funcionar a 220 kV, no trogo da nova linha a 400 kV Fanhdes - Rio Maior,
situado entre a subestagéo de Rio Maior e as imediagdes da subestagdo da Carvoeira, com continuidade até esta através
de trogo de linha ja existente, ficam também criadas as condigdes para o pretendido refor¢o na seguranga de alimentagéo
a subestacdo da RNT da Carvoeira, evitando-se assim a necessidade de construgdo de uma linha de 220 kV entre Rio

Maior e a Carvoeira.

Na FIGURA 3.1 apresenta-se a localizag@o definida para a area de estudo, entre a Subestagdo de Fanhdes e a
Subestagéo de Rio Maior, permitindo também uma ligagdo a Subestagao da Carvoeira.



FIGURA 3.1 — PONTOS DE PARTIDA E DE CHEGADA PARA A DEFINIGAO DA AREA DE ESTUDO DO PROJETO.

4 EM QUE CONSISTE O PROJETO EM ANALISE?

ENQUADRAMENTO

O Projeto em avaliagdo corresponde a ligagéo, a 400 kV, entre a Subestagédo de Fanhoes e a Subestacao de Rio

Maior, numa extens&o de cerca de 63 km e num total de 175 novos apoios e 12 existentes.

O Projeto da Linha Elétrica Linha Fanhdes — Rio Maior, a 400 kV (LFN.RM, a 400 kV) implicara a construgdo das
seguintes linhas elétricas:

a) Linha Rio Maior- Carvoeira 2, a 220 kV (LRM.CVR2) — com trogo comum com a LFN.RM, a 400 kV;

b) Linha Fanhdes-Rio Maior, a 400 kV (LFN.RM) — com troco comum com a LCVR.RM, a 220 kV.
A Linha Elétrica em estudo suporta o circuito a 400 kV desde a Subestacao de Fanhdes até a Subestagéo de Rio Maior,

ficando constituida a Linha de Fanhdes — Rio Maior, a 400kV, e suporta o trogo do circuito a 220kV entre o apoio “P82
(LFN.RM) / P94 (LRM.CVR2)" e 0 apoio “P170 (LFN.RM) / P6 (LRM.CVR2)", da Linha Rio Maior - Carvoeira, a 220 kV.
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LOCALIZAGAO

Em termos regionais, o corredor em estudo para o Projeto da Linha Fanhdes — Rio Maior, a 400 kV, com trogo comum

com a Linha Carvoeira-Rio Maior, a 220 kV abrange a Area Metropolitana de Lisboa (NUTS 1), no concelho de Loures e

distrito de Lisboa, a Regido Centro (NUTS II), nos concelhos de Alenquer, Arruda dos Vinhos, Cadaval, Sobral de Monte

Agraco e Torres Vedras, no distrito de Lisboa, e no concelho de Caldas da Rainha, no distrito de Leiria, e a Regido

Alentejo (NUT I1), no concelho de Rio Maior e distrito de Santarém..

No que respeita as Sub-regides (NUTS Ill), este corredor abrange trés sub-regiées, designadamente, Area Metropolitana

de Lisboa, Oeste e Leziria do Tejo, abrangendo os distritos de Lisboa, Leiria € Santarém.

No QUADRO 4.1 e FIGURA 1 sistematizam-se as regides (NUTS Il), as sub-regides (NUTS Ill), os distritos, os

concelhos e as freguesias abrangidas pelo corredor da Linha elétrica.

QUADRO 4.1 -ENQUADRAMENTO REGIONAL E ADMINISTRATIVO DO CORREDOR DA LINHA ELETRICA

NUTS I NUTS I DISTRITO CONCELHO FREGUESIA
Area Area
Metropolitana | Metropolitana Lishoa Loures Fanhdes e Bucelas
de Lisboa de Lisboa
. S. Tiago dos Velhos, Arranh¢ e Arruda dos
Arruda dos Vinhos Vinhos
Sobral de Monte o
Agraco Santo Quintino e Sobral de Monte Agrago
- Oest Lish Santa Maria, S&o Pedro e Matacaes, Uni&o das
entro este isboa i i i
Torres Vedras freguesias qe Maxial e Monte Redondo, Un!go
das freguesias de Dois Portos e Runa e Unido
das freguesias de Carvoeira e Carmoes
Uni&o das freguesias de Aldeia Galega da
Alenquer Merceana e Aldeia Gavinha e Vila Verde dos
Francos
Vilar, Uni&o das freguesias do Cadaval e Péro
Lisboa Cadaval Moniz, Unido das freguesias de Painho e
Figueiros e Vermelha
Centro Oeste — : -
Vidais, A-dos-Francos e Unido das freguesias de
Leiria Caldas da Rainha Caldas da Rainha - Nossa Senhora do Pépulo,
Coto e Séo Gregorio
Alentejo Leﬁ.'gj%do Santarém Rio Maior Rio Maior

No que se refere ao tragado da LFN.RM, a 400 kV, o mesmo atravessa as freguesias e concelhos elencados QUADRO

4.2.
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Figura 1 — Enquadramento administrativo do corredor




QUADRO 4.2 - CONCELHOS E FREGUESIAS ABRANGIDOS PELO PROJETO

LFN.RM, a 400 kV
CONCELHO FREGUESIA APOIOS
SFN (P408) e SFN (P412) (porticos da subestagao);
Loures Fanhdes e Bucelas P1/P1 a P12/P12 (apoios existentes); P12A; P13 e
P14
Arruda dos Vinhos S. Tiago dos Ve'h‘\’/ﬁhﬁgsa”ho eAmUdados | py5, pag: P37 a P39; P19A e APDSSAIP19A
Sobral de Monte Agrago Santo Quintino e Sobral de Monte Agrago P35; P36; P40 a P53; APS 094 e APS 093A
Unido das freguesias de Maxial € Monte . .
Torres Vedras Redondo, e Unido das freguesias de P54 a P69; P7IP89 a P94/P82, P98, P97

Carvoeira e Carmdes APS 080A

Unido das freguesias de Aldeia Galega da
Alenquer Merceana e Aldeia Gavinha e Vila Verde
dos Francos

P70 a P81; P82/P94 a P86/P90; P95/P81 a P105/71;
P95 e P96

Vilar, Unido das freguesias do Cadaval e
Cadaval Péro Moniz, Unido das freguesias de P106/P70 a P147/P29
Painho e Figueiros e Vermelha

Vidais, A-dos-Francos, Unido das
Caldas da Rainha freguesias de Caldas da Rainha - Nossa
Senhora do Populo, Coto e S&o Gregbrio

P148/P28 a P170/P6; P171; P172; P3; P4; P5; SRM
(P407) e SRM (P201) (porticos da subestagao)

Rio Maior Rio Maior P1eP2

Ao nivel das areas sensiveis, verifica-se que o corredor da LFN.RM, a 400 kV nao interseta areas integradas no
Sistema Nacional de Areas Classificadas (SNAC). Contudo, apresenta alguma proximidade (envolvente mais

alargada - até 10 km) a areas classificadas, nomeadamente as seguintes

Zona Especial de Conservagao (ZEC) das Serras de Aires e Candeeiros (PTCON0015), a cerca de 1,7 km
a NE do setor norte do corredor;

Parque Natural das Serras de Aires e Candeeiros, a cerca de 3,2 km a NE do setor norte do corredor;

Paisagem Protegida Regional da Serra de Montejunto, a cerca de 900 m de distancia do setor central do
corredor em estudo, a este;

Zona Especial de Conservagao (ZEC) da Serra de Montejunto (PTCON0048), a cerca de 3,4 km a este do
setor central do corredor em estudo;

Paisagem Protegida Local das Serras do Socorro e Archeira, cerca de 3,7 km a oeste do setor central do

corredor em estudo;

Zona de Protegao Especial (ZPE) do Estuario do Tejo (PTZPE0010), coincidente com a IBA do Estuario do
Tejo (PT021), a cerca de 7,6 km a sudeste da subestagéo de Fanhdes;



Reserva Natural do Estuério do Tejo, coincidente com a Zona Himida RAMSAR do Estuério do Tejo (3PT001),

a cerca de 7,7 km a sudeste do setor sul do corredor;
ZEC do Estuario do Tejo (PTCON0009), a cerca de 7,3 km a sudeste do setor sul do corredor;

Area Importante para Avifauna (IBA) das Salinas de Alverca e Forte da Casa (PT042),a cercade 7,3kma

sudeste do setor sul do corredor.

Salienta-se ainda o atravessamento da Zona de protecao dos bens imoveis classificados ou em vias de
classificagdo do Escarpamento dos Picotinhos (referente ao conjunto das 1.2 e 2.2 Linhas de Defesa a Norte de

Lisboa durante a Guerra Peninsular, também conhecidas como Linhas de Torres).

Na FIGURA 2 apresenta-se 0 enquadramento do Projeto nas areas classificadas:
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1 - Areas Classificadas

Rede Nacional de Areas Protegidas

|| Reserva Natural do Estuario do Tejo

| Paisagem Protegida Regional da Serra de Montejunto

I Paisagem Protegida Local das Serras do Socorro e Archeira
[ ] Parque Natural das Serras de Aire e Candeeiros

|| Parque Natural Sintra-Cascais

Rede Natura 2000
Zona Especial de Conservagéo (ZEC)

- Serra de Montejunto (PTCONO0048)

- Serras de Aire e Candeeiros (PTCONO0015)
- Estuario do Tejo (PTCONO0009)

- Peniche/Santa Cruz (PTCONO0056)

- Sintra/Cascais (PTCONO0008)

Fonte: ICNF, 2008.

Zona de Protegdo Especial

Estuario do Tejo (PTZPE0010)
L_ _I Zona Humida RAMSAR

Estuario do Tejo (3PT001)
2 - Zonas de Protecao dos Bens Imoveis Classificados
ou em Vias de Classificagdo

Patriménio classificado
Fonte: DGPC, 03/2021
AREAS COM INTERESSE PARA A CONSERVAGAO
] Important Bird Area (IBA) PTZPE0010

[] Corredor da Linha Fanhdes-Rio Maior (400kV)
Administrativos

[ ] Concelho

Fonte: CAOP - Carta Administrativa Oficial de Portugal 2021, DGT.

Figura 2 — Enquadramento do Projeto nas Areas Classificadas existentes na regido




ELEMENTOS DO PROJETO

Do ponto de vista técnico, o Projeto em estudo é constituido pelos elementos estruturais normalmente utilizados pela

REN, S.A. nas linhas elétricas da Rede Nacional de Transporte: apoios, cabos condutores, cabos de guarda, cadeias

isoladoras, fundagdes dos apoios e circuitos de terras dos apoios.

Apoios: num total de 175 novos apoios e 12 existentes;
sao constituidos por estruturas metalicas trelicadas
convencionais. Em cada apoio existird sinalizagdo
claramente visivel do solo com as seguintes
caracteristicas: chapa de sinalizagdo ou de adverténcia
com o texto “PERIGO DE MORTE” e o n.° de ordem do
apoio na linha; chapa de identificagdo com o nome (sigla)
da linha e 0 n.° de telefone do departamento responsavel.
Adicionalmente, todos os apoios localizados junto de vias
de comunicagéo e zonas urbanas, seréo equipados com

placas sinaléticas com o logotipo da REN, S.A.

Apoios com estruturas metalicas treligadas

Para além desta sinalizagao seréo colocadas as chapas de sinalizagao para visualizagao aérea.

Cabos: s@o compostos por cabos condutores, fios de
aluminio e ago que transportam a energia, e por cabos de
guarda (cabos sem energia), que tém como principal funcéo
a protecdo da instalagdo contra descargas atmosféricas.
Para diminuir os danos provenientes das vibragdes, séo
colocados nos cabos (quer condutores quer de guarda)

amortecedores de vibragéo.

Cadeias isoladoras: a ligagao dos cabos condutores aos
apoios é efetuada através de cadeias de isoladores,
consistindo no isolamento dos condutores aquando da
fixacio destes aos apoios. S&o fundamentalmente
constituidas por isoladores e acessérios metalicos que 0s
ligam nas duas extremidades ao apoio e aos cabos

condutores.

Cabos de aco

Fundacgoes dos apoios: s&o constituidas por quatro maci¢os de betdo independentes, com sapatas em degraus e

armadura em ago.
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Fundagbes dos apoios

Circuitos de terra: todos os apoios sdo ligados a terra por meio de circuitos de terra.

De acordo com a circular de Informagdo Aerondutica do Instituto Nacional de Aviagdo Civil (INAC) — Circular n.°
10/03, de maio de 2003, que estabelece as limitacdes e altura e balizagem de obstéculos artificiais a navegacéo
aérea — considera-se necessario efetuar a sinalizacao diumna de cabos e apoios.

A sinalizagdo diurna dos cabos de guarda é efetuada através de bolas alternadamente de cor branca e laranja
internacional, espagadas de 60 m e dispostas em ziguezague. Por sua vez, a balizagem diurna dos apoios na
pintura em faixas de cor alternadamente vermelha ou laranja internacional e branca. As faixas a pintar
correspondem a trogos das estruturas, por forma a realgar a sua forma e dimensdes. As faixas extremas séo
pintadas na cor vermelha ou laranja internacional.

Na FIGURA 3 apresenta-se o Projeto da LFN.RM, a 400 kV, sobre a Carta Militar a escala 1/25 000.
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ATIVIDADES DO PROJETO

Fase de construgao

A construgdo da LFN.RM, a 400 kV envolvera, de forma genérica, as seguintes atividades:

o Instalacao dos estaleiros e parques de material: a localizar preferencialmente em locais infraestruturados
existentes na proximidade da LFN.RM, a 400 kV.

e Reconhecimento, sinalizacao e abertura dos acessos provisorios: sempre que possivel séo utilizados
ou melhorados acessos existentes. A abertura de novos acessos é acordada com os respetivos proprietarios,
tendo-se em consideragéo a ocupagao dos terrenos, a época mais propicia (apds as colheitas, por exemplo).

o Desmatacao e abertura da faixa de protecao: tem lugar apenas na envolvente dos locais de implantagéo
dos apoios, numa area aproximada de 400 m2, dependente das dimensfes dos apoios a utilizar e a densidade
da vegetagéo.

e Abertura da faixa de protecao (ou seguranca): sempre que necessario é constituida uma faixa de protegao
com 45 m de largura maxima, limitada por duas retas paralelas e distanciadas 22,5 m do eixo da linha, onde se
pode proceder ao corte ou decote das arvores para garantir as distancias de seguranca exigidas pela legislagéo
em vigor. Esta atividade é realizada com o recurso a motosserras.

e Trabalhos de topografia: estes trabalhos incluem a piquetagem e marcagéo de caboucos dos apoios.

e Abertura de caboucos: esta atividade é realizada com recurso a retroescavadoras e a circulagdo de
magquinaria ocorre numa area de cerca de 400 m?, na envolvente do local de implantagdo dos apoios. Esta
escavagao limita-se aos caboucos, cujo dimensionamento é feito, caso a caso, dependendo das caracteristicas
geoldgicas dos locais de implantagéo dos apoios.

e Construgao dos macicos de fundacao: inclui a instalagdo da ligagdo a terra. Envolve operagdes de
betonagem no local com recurso a betdo proveniente de centrais de betdo proximas e enchimento e
compactagdo dos caboucos com os produtos resultantes da escavagéo.

e Montagem e levantamento dos apoios: transporte e levantamento das estruturas metalicas, assemblagem,
reaperto de parafusos e montagem de conjuntos sinaléticos. As pegas sdo transportadas para o local e
levantadas com o auxilio de gruas.

e Colocacao dos cabos: desenrolamento, regulagéo, fixagéo e amarragéo dos cabos condutores e de guarda.
No cruzamento e sobrepassagem de obstaculos, tais como vias de comunicagdo, linhas aéreas, linhas
telefénicas, entre outras, sdo montadas estruturas porticadas para a sua protegdo durante os trabalhos de

montagem.
e Colocacao de dispositivos de balizagem aérea: sinalizagao para aeronaves e dispositivos salva-passaros.

e Regularizacao do solo e limpeza dos locais de trabalho: na zona dos apoios, nos acessos; reposi¢éo das
condiges existentes anteriormente a implementagéo dos apoios.



Fase de exploragao

Nesta fase tém lugar as atividades de manutencéo, de conservagao e de pequenas alteragbes, nomeadamente:

e Atividades de inspecao periodica do estado de conservagao da linha, que visam a boa exploragdo da
mesma € a identificacdo, atempada, de potenciais avarias. Estas atividades de inspegdo terdo uma
periodicidade de 1 a 5 anos, em fungéo do tipo de inspegao a realizar;

e Observacgao da Faixa de Protegao para detegao precoce de situagdes suscetiveis de afetar o funcionamento
da linha, incidindo sobre inspegéo regular das zonas de expanséo urbana, situadas na faixa de protegéo, e
inspegéo anual dos apoios da linha, sujeitos ao poiso e nidificagdo da avifauna (cegonhas);

e Substituicao de componentes deteriorados, como por exemplo, cadeias de isoladores;

e Execucao do Plano de Manutengao da Faixa de Protecao, que incluira intervencdes sobre a vegetacao,
podendo significar o corte ou decote regular do arvoredo de crescimento rapido na zona da faixa, para garantir
o funcionamento da linha;

e Execucao das alteragoes impostas pela construgéo de edificios ou de novas infraestruturas;

e Conducao da linha integrada na RNT, detegéo, registo e eliminagdo de incidentes.

Fase de desativacao

A REN, S.A. ndo prevé o abandono da LFN.RM, a 400 kV, procedendo antes, as alteragdes que considere necessarias.
No entanto, considera-se, no caso da sua eventual desativagao, que as atividades associadas serdo semelhantes as da
fase de construgéo. Desta forma, as fundagdes séo escavadas até cerca de 80 cm de profundidade, para refirar os
materiais que as compdem, ficando o restante das fundagdes enterrado e recoberto com terra. Normalmente, os macigos

das fundagdes sao partidos, retirando-se os elementos metalicos e ficando com os restos de betdo enterrados nas covas.
A desativacdo da LFN.RM, a 400 kV, processa-se assim, pela seguinte ordem:

e Desmontagem dos cabos de guarda e dos condutores;
e Desmontagem das cadeias de isoladores e acessorios;

e Desmontagem dos apoios e respetivas fundagoes.

TEMPO DE EXECUGAO DAS OBRAS E SEU CUSTO

A construcdo terd uma duragao prevista de 20 meses, com inicio no segundo trimestre de 2024, com a emisséo da

licenga de estabelecimento, e pretende-se que a entrada em servico da LFN.RM, a 400 kV ocorra até ao final de 2025.
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5 COMO E A ZONA ONDE SE INSERE O PROJETO?

A descri¢do do estado atual do ambiente consistiu na caracterizagéo do corredor da LFN.RM, a 400 kV (érea de estudo),
apresentado na FIGURA 3, e foi efetuada com base nas seguintes areas tematicas (fatores ambientais), tendo sido
atribuida uma classificagéo de trés niveis, consoante a sua importancia face as caracteristicas do projeto de uma linha

e aos potenciais efeitos que a mesma pode ter no ambiente e no territério:

Factores Ambientais Factores Ambientais Factores Ambientais
Muito Importantes Importantes Pouco Importantes
+Solos 6 O % do sol + Geologia e Geomorfologia + Clima e Alteragdes climaticas
olos € cupa’ggo 0 S0i0 * Gestdo de residuos * Recursos hidricos e Qualidade da
+ Sistemas ecologicos agua
+ Paisagem + Qualidade do ar

+ Ordenamento do territdrio e
Condicionantes ao uso do solo

+ Patriménio cultural

+ Componente social

+ Ambiente Sonoro

+ Salide ambiental

A descri¢do que se segue aborda os aspetos mais relevantes de cada uma das areas teméticas analisadas.

Clima e alteracoes climaticas: a &rea de estudo apresenta caracteristicas de clima de tipo temperado mediterranico,
com verdes secos e invernos chuvosos e uma temperatura média anual de 16°C, com janeiro a registar as temperaturas
mais baixas € julho as mais altas. Nos cenérios de alteragbes climaticas é expetavel, na regido do Projeto, um aumento
de temperatura média anual, em especial das méximas, e uma diminuicao da precipitagdo média anual. Prevé-se ainda

uma ocorréncia de periodos de seca mais frequentes e 0 aumento dos fendémenos extremos de precipitagao.

Geomorfologia, Geologia e Sismicidade: o corredor em estudo situa-se na Orla Ocidental, no setor central da Bacia
Lusitanica, numa zona de morfologia ondulada, com formagdes geoldgicas de natureza detritica ou carbonatada, mas

com elevada componente argilosa.




As altitudes véo variando ao longo do corredor, descrevendo um relevo ondulado. Na Subestagéo de Fanhdes a altitude
varia entre 250 e 300 metros e na Subestagéo de Rio Maior entre 135 e 150 metros. Atinge-se a altitude mais elevada,

na cumeada da Serra Alta (360 metros).

O corredor ndo atravessa areas de concessdes mineiras nem areas de prospec¢ao e pesquisa de depdsitos minerais. No
entanto, atravessa uma area potencial para rochas e minerais ndo metalicos, designadamente o nuicleo de Torres Vedras
(com caulinos, areias e argilas), € uma area de salvaguarda para exploragéo de argilas comuns, area de Outeiro da

Cabeca.

Recurso hidricos subterraneos: o corredor de estudo integra-se na Unidade Hidrogeoldgica da Orla Ocidental,
abrangendo as massas de agua subterraneas da Orla Ocidental Indiferenciado das Bacias das Ribeiras do Oeste, Orla

Ocidental Indiferenciado da Bacia do Tejo e Torres Vedras, ndo abrangendo qualquer sistema aquifero classificado.

O estado geral das massas de agua subterrénea é considerado “bom”, tendo por base a avaliagdo do estado quimico e

do estado quantitativo.

Recursos hidricos superficiais: o corredor de estudo insere-se na Regido Hidrografica Tejo e Ribeiras do Oeste,
atravessando as bacias hidrograficas do Rio Real, Rio de Tornada, Rio Alcabrichel, Rio Sizandro, Rio Lisandro, Vala da
Azambuja, Rio da Ota e Rio Tranc&o. A rede hidrogréfica no corredor de estudo é relativamente densa em toda a sua
extensdo, estando associada a relevos ondulados, mas destacam-se alguns relevos mais acidentados, geralmente
associados a serras, e com linhas de agua de varias dimensdes que escoam no sentido dos cursos de agua principais.
Dentro do corredor de estudo identifica-se o atravessamento das seguintes linhas de agua, de sul para norte: rio Trancao,

ribeira do Boicao, rio Grande da Pipa, rio Real, rio Bogotd, rio de Santo Antdnio e rio Arnéia.

Na analise da qualidade da agua, verifica-se que o estado global é inferior a bom em todas as massas de &gua
analisadas. O estado global das massas de agua superficiais identificadas € influenciado por fontes de polui¢éo
associadas maioritariamente a pressdes industriais, urbanas, agricolas, pecuérias e de atividades relacionadas com golfe

que condicionam o estado global da &gua.
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Solos e ocupacgdo do solo: no corredor da Linha Elétrica predominam os Solos Argiluviados pouco Insaturados,
representados por Solos Mediterraneos Pardos e Vermelhos ou Amarelos. S&o também representativos os Solos
Calcarios, designadamente Solos Calcérios Pardos e Vermelhos. Em termos de capacidade de uso, verifica-se que
predominam os solos de mediana aptidéo agricola, destacando-se também os solos de baixa e muito baixa aptidéo
agricola. Apenas uma pequena percentagem do corredor da Linha Elétrica corresponde a solos de muito elevada aptidao

agricola.

Relativamente a é&reas classificadas como Reserva Agricola Nacional (RAN), salienta-se que estas tém alguma
representatividade. A estas areas sobrepdem-se fundamentalmente solos com aptiddo agricola muito elevada e elevada.

Do ponto de vista da ocupagao do solo, o corredor da Linha Elétrica é constituido essencialmente por areas agricolas
com destaque para as culturas permanentes, sobretudo de vinhas e pomares. Destacam-se também as culturas
arvenses, ou temporarias de sequeiro ou regadio e uma area residual de olival. As areas florestais, ou resultantes de
atividades silvicolas, sdo também representativas e estdo maioritariamente representadas por povoamentos puros de
eucalipto. O eucalipto surge ainda em associagdo com pinheiro-bravo e/ou sobreiro. As éreas naturais ou seminaturais
incluem as subclasses de ocupagao do solo que ainda sobrevivem, de forma natural, a intervengao humana. Estas areas
naturais incluem os matos, os prados naturais, os povoamentos de sobreiros com carater natural, os carvalhais e as
formagdes que se desenvolvem ao longo das linhas de agua. As restantes classes de ocupagéo do solo dizem respeito
a areas artificializadas, que correspondem sobretudo ao tecido urbano existente, que de um modo geral acompanha as
vias de comunicagdo. Incluem-se também nas areas artificializadas, a rede viéria, as areas industriais e as edificacbes
que ocorrem dispersas na area do corredor, os reservatrios artificiais para armazenamento de agua, as areas incluidas

nas faixas de gestao das linhas elétricas, entre outras.

o TR
W o,
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Ecologia: a vegetagdo do corredor em estudo faz-se representar fundamentalmente por extensas areas de matos, de
exploragdes agricolas e de exploragdes florestais, essencialmente eucaliptais, manifestando as restantes unidades um
caracter pontual. Entre as unidades de vegetagao identificadas destacam-se pelo seu maior valor de conservagao, 0s
matos termomediterranicos, as subestepes de gramineas anuais, os carvalhais e os sobreirais. No que diz respeito a
espécies Raras, Endémicas, Localizadas, Ameagadas ou em Perigo de Extingdo, no corredor em estudo foram
observadas as seguintes: Antirrhinum linkianum, Dipsacus comosus, Narcissus bulbocodium e Ruscus aculeatus. Entre
as diferentes comunidades floristicas identificadas no corredor da Linha Elétrica, apenas os sobreirais, os carvalhais, 0s
matos de carrascais, os prados seminaturais e a vegetagao ribeirinha (freixial e salgueiral) se enquadraram nos habitats

naturais ou seminaturais.

Relativamente a fauna, destacam-se algumas espécies mais sensiveis e provaveis de ocorrer na area do corredor da
Linha elétrica, nomeadamente aves de rapina (Aguia-sapeira, Aguia de Bonelli, Tartaranhao-cacador, Agor) e morcegos
(Morcego-de-ferradura-grande, Morcego-de-ferradura-pequeno, Morcego-rato-grande, Morcego-de-franja-do-sul e

Morcego-de-peluche).

Paisagem: analisando a paisagem da area em estudo (que se estende até 3 km em redor do Projeto), observa-se um
relevo ondulado, as &reas mais elevadas correspondem as linhas de festo dos principais cursos de agua e os pontos
mais elevados ocorrem nos Vvértices geodésicos de Sdo Romao (375 metros), Casal Novo (363 metros), Boeiro (378
metros), Carvalha (395 metros), Serra Alta (360 metros), Serra Galega (360 metros) e elevagdes de Penedos dos Ovos
(362 metros de altitude).

A sul, a paisagem é desordenada, resultante de uma descuidada expans&o dos centros urbanos, associada a um
abandono das areas rurais, mas ainda existem alguns mosaicos agricolas e algumas manchas isoladas de matas com

sobreiros e carvalho, que contrastam com as areas suburbanas existentes na proximidade.

No setor central da érea de estudo destaca-se a presenca da serra de Montejunto, onde predominam os matos e o0s
povoamentos florestais nas encostas mais declivosas. Nas zonas mais planas e férteis dominam as pastagens, tanto

cultivadas como naturais, assim como culturas temporérias e permanentes.
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A paisagem a norte, apresenta uma diversidade de usos agricolas, intercalado por usos florestais sem grande variedade
e valor paisagistico. Esta paisagem é também caracterizada pela densidade e disperséo do povoamento, acompanhado
também por uma vasta rede de vias comunicagéo.

Ao nivel dos Grupos e das Unidades Homogéneas de Paisagem, verifica-se que a area em estudo insere-se em trés
grandes Grupos de Unidades de Paisagem (GUP) que se individualizam em cinco Unidades Homogéneas de Paisagem
(UHP). A @rea de estudo abrange assim a Regido Macicos Calcéarios da Estremadura que se individualiza na UHP Colinas

de Rio Maior — Ota e na UHP Serra de Montejunto, a Regido Estremadura Oeste que se individualiza nas UHP Oeste e

UHP OQeste Interior: Bucelas — Alenquer, e, muito marginalmente a Regio Area Metropolitana de Lisboa designadamente
na UHP Terra Saloia.

Ao nivel da Qualidade Visual da Paisagem, verifica-se que na area de estudo a Qualidade Visual é predominantemente
“Elevada” a “Média”. Na Capacidade de Absorgdo Visual da Paisagem, de acordo com as classes atribuidas, a classe
com uma maior representatividade é a classe de “Muito elevada” seguida da classe “Elevada”. Quanto & Sensibilidade
Visual da Paisagem, de acordo com a topografia, subunidades, e cruzamento da qualidade visual com a capacidade de

absorgéo, verifica-se que a maioria da drea em analise apresenta uma classificagao de “Média” Sensibilidade Visual.

Ordenamento do Territorio e Condicionantes ao Uso do Solo: no vasto conjunto de instrumentos de gestao territorial
que incidem no corredor em estudo, foram analisados os Planos que possam entrar em conflito com o projeto,
nomeadamente:

e Programa Nacional da Palitica de Ordenamento do Territério (PNPOT)

e Programa Regional de Ordenamento Florestal de Lisboa e Vale do Tejo (PROF-LVT)
o Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de Lisboa

¢ Plano Regional de Ordenamento do Territério do Oeste e Vale do Tejo (PROT-OVT)
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e Planos Diretores Municipais (PDM) dos concelhos de Loures, Arruda dos Vinhos, Sobral de Monte Agrago, Torres
Vedras, Alenquer, Cadaval, Caldas da Rainha e Rio Maior.

De acordo com as plantas de ordenamento dos PDM consultados, o corredor em estudo é abrangido por espagos

florestais, espagos agricolas, espagos naturais e estrutura ecolgica municipal.

Da consulta as entidades e aos PDM anteriormente referidos, foram identificadas, no corredor em estudo, condicionantes
ao uso do solo que se identificam no QUADRO 5.1

QUADRO 5.1 — CONDICIONANTES AO USO DO SOLO IDENTIFICADAS NO CORREDOR DA LFN.RM, a 400 kV.

Recursos Hidricos Dominio Pdblico Hidrico

Reserva Agricola Nacional

Perigosidade de Incendio Florestal (PMDFCI)

Redes de Defesa de Floresta Contra Incendio
RECURSOS NATURAIS Recursos Agricolas e Florestais (PMDFCI)

Arvores com estatuto de protecéio

Sobreiros e azinheiras

Oliveiras

Recursos Ecolégicos Reserva Ecolégica Nacional

Rede Rodovidria Nacional e Rede Rodovidria
Regional

Infraestruturas de Transporte Estradas e Caminhos Municipais

Linhas elétricas e Subestagdes da RNT

Rede de gasodutos e Oleodutos

INFRAESTRUTURAS

Infraestruturas de abastecimento de dgua Abastecimento de Agua

e saneamento

Drenagem de Aguas Residuais

Marcos Geodésicos e Marcas de Nivelamento

Ovtras infraestruturas Aeroportos e Aerédromos

Telecomunicagdes

OUTRAS CONDICIONANTES Patriménio Iméveis classificados e em vias de classificagdio

Componente social: de acordo com a evolu¢do da populagéo residente entre o periodo intercensitario 2011-2021, o
corredor em estudo desenvolve-se em territorios com dindmicas demograficas bastantes varidveis. A andlise por
concelho evidencia um aumento generalizado do quantitativo populacional, pese embora a perda populacional registada
nos concelhos de Cadaval, Caldas da Rainha, Loures e Rio Maior (com Arruda dos Vinhos e Torres Vedras a registarem
a taxa de variagdo mais elevada). Também em termos de densidade populacional, o corredor em estudo regista valores
bastantes dispares entre os seus concelhos, com o concelho de Loures a apresentar o valor mais elevado e Cadaval o
mais baixo. A densidade populacional média dos concelhos em estudo encontra-se acima da média nacional). E ainda
possivel verificar uma tendéncia onde os municipios com maior quantitativo populacional séo os que apresentam maiores
valores de densidade populacional, como é o caso de Loures e Torres Vedras. A densidade populacional média dos

concelhos em estudo encontra-se acima da média nacional.
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Verifica-se que em nos oito municipios em estudo, em consonancia com a tendéncia nacional, é o setor terciario
(econdmico) que emprega o maior numero de individuos, destacando-se Loures, a registar a percentagem mais elevada,
sendo em contrapartida o sector primario 0 que apresenta a menor percentagem de populagdo empregada, neste

concelho.

A area em estudo atravessa territorios de indole rural, maioritariamente representados por uma ocupagéo agricola (com
destaque para as vinhas e os pomares, e culturas arvenses) e florestal (essencialmente eucaliptos). Importa destacar o
estabelecimento de turismo mais préximo do corredor em estudo, sendo este, a Casa Lili O'este, a cerca de 40 m a norte
do corredor, no concelho de Caldas da Rainha. O corredor em estudo é atravessado por diversas vias de comunicagéo,
destacando-se a Auto Estrada n.° 15 (A15/IP6), a EN9, a EN114, a EN115, a EN116, a EN248, e a EN361. Existem

ainda outras vias de menor dimens&o, nomeadamente estradas municipais, caminhos rurais e percursos pedestres.

Patrimonio arqueoldgico, arquitetonico e etnografico: no decurso do trabalho foram caracterizadas 46 ocorréncias

de interesse cultural, trinta e trés de natureza etnografica (agudes, azenhas, quintas, moinhos, ruinas), cinco de natureza

arquitetonica (capela, santuério, quintas) e oito de natureza arqueoldgica (vestigios patrimoniais, povoados).

Qualidade do ar: apesar de se registarem algumas fontes de polui¢&o na envolvente da &rea de estudo (industrias e
vias rodoviarias), pela sua dimens&o, tipologia da area envolvente, fatores climatéricos (regime de ventos) e dados da
qualidade do ar recolhidos para a regido, considera-se que estas fontes nédo séo significativas no contexto local.

Permitindo inferir que, no geral, existe uma boa qualidade do ar local.

Ambiente Sonoro: a &rea envolvente ao Projeto é caracterizada por se encontrar numa area maioritariamente rural
cujos recetores sensiveis mais proximos se encontram dispersos na envolvente do Projeto ou inseridos em pequenos

aglomerados populacionais. As principais fontes de ruido antropogénicas existentes na envolvente séo as vias de trafego
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rodoviario e algumas fontes industriais, nomeadamente, as subestagdes de Rio Maior e de Fanhdes, Parques Edlicos e
linhas de muito alta tens&o (LMAT). De acordo com a avaliagéo efetuada, os recetores sensiveis mais proximos do
Projeto estdo expostos a niveis inferiores aos valores limite de exposicao definidos no RGR, estando, na generalidade,

0 campo sonoro junto dos referidos recetores pouco afetado pelo ruido proveniente das fontes identificadas.

Gestao de residuos: compete aos Municipios recolher os residuos urbanos produzidos e assegurar a limpeza publica
na sua area de jurisdi¢do; proceder a recolha seletiva, triagem, valorizagéo e tratamento de residuos urbanos valorizaveis
produzidos no Municipio. No caso concreto dos municipios onde o corredor em estudo se insere, a empresa que faz a
gestao integrada dos Residuos Urbanos é a Valorsul, que garante a recolha e limpeza publica na sua area de atuagao,
ou seja, procede a recolha seletiva, triagem, valorizagao e tratamento de residuos urbanos valorizaveis produzidos nos

municipios.

Saude Humana: ndo foram identificadas situagbes ou aspetos que acarretem quaisquer riscos ao nivel da salde

humana, que possam ser potenciados pela implementagéo do Projeto.

6 QUAIS SAO AS PRINCIPAIS AGOES QUE PROVOCAM EFEITOS NA AREA
DO PROJETO?

As principais agdes geradoras de efeitos ambientais fazem-se sentir ao longo da vida Util do Projeto, ocorrendo desde o
seu planeamento até a sua desativagao ou possivel reconversdo. A magnitude e intensidade destas agdes é variavel,
sendo prética corrente diferencia-las por diferentes fases, nomeadamente: planeamento/projeto, construgéo, exploragéo

e desativagdo/reconversao.

Na fase de projeto ou planeamento prevé-se uma perturbagao muito reduzida, considerada sem significado, pela agéo
dos técnicos implicados na concegéo do projeto, na planificagéo da obra e na elaboragdo do respetivo Estudo de Impacte

Ambiental, e como tal, nem sequer é considerada na avaliagao de impactes ambientais.
As principais atividades potencialmente geradoras de impacte ambiental sdo agrupadas nas seguintes fases:

e Construgéo do Projeto;
o Exploragdo e manutengéo do Projeto;
e Desativagao do Projeto.

Na fase de construcao identificam-se:
o Instalagdo dos estaleiros e parques de material;
e Movimentag&o de pessoas, maquinas e veiculos afetos a construgdo da LMAT;

» Reconhecimento, sinalizagéo e abertura de acessos provisorios (inclui acdes de desmatagdo/decapagem das
areas a intervencionar e movimentag&o de terras/ deposito temporério de terras);

26



o Definicdo e abertura da faixa de protecédo, na qual se realiza o abate ou decote do arvoredo suscetivel de
interferir com o funcionamento da Linha;

e Marcagéo e abertura dos macicos de fundagdo dos apoios;

o Transporte de materiais diversos para construgéo (betéo, elementos metélicos que constituem o apoio, cabos,
entre outros);

e Betonagem dos apoios;

¢ Desenrolamento/instalagdo dos cabos (condutores e de seguranga), incluindo a colocagéo dos dispositivos de
balizagem aérea;

e Regularizagéo do solo na zona dos apoios, dos acessos e reposi¢ao das condigdes pré-existentes;

e Limpeza dos locais de trabalho.

Salienta-se que, de uma maneira geral, os principais impactes referem-se a utilizacdo de areas naturais e nao

infraestruturadas, sendo as movimentag6es de terras reduzidas.
Na fase de exploragao e manutengao identifica-se:

e Presenca da Linha Elétrica;

e Funcionamento da Linha Elétrica;

o Atividades de inspec¢ao periddica do estado de conservacdo da Linha Elétrica e dos dispositivos de sinalizagao
(a pé, de helicoptero ou drone);

o Acdes de manutengéo da Linha Elétrica;

e Corte ou decote regular do arvoredo de crescimento répido na zona da faixa de protecao (faixa de gestéo de
combustivel).

Na fase de exploragéo, verifica-se a manutengao de alguns dos impactes ocorridos na fase de constru¢do no que se

refere a implantagéo da Linha eléfrica e presenca da mesma.

AREN, S.A. ndo prevé o abandono do corredor das linhas, procedendo antes, as alteragdes que considere necessarias.
Assim, caso venha a ocorrer, a fase de desativagao correspondera a remogéo das infraestruturas com reutilizagéo de
componentes e gestao de residuos, a desocupagéo do solo e sua descompactagao e a intervengdes paisagisticas no

sentido da recuperac¢éo dos locais desativados.
S&o assim as seguintes acbes geradoras de impactes que podem ocorrer na fase de desativagéo:

e Desmontagem dos cabos de guarda, dos condutores e das cadeias de isoladores;

e Desmontagem dos apoios e remogao das fundagdes até pelo menos 80cm;

o Transporte de equipamentos, materiais e residuos para destino adequado; e

e Recuperagéo das areas intervencionadas, incluindo dos acessos provisérios necessarios as intervengdes (de
acordo com o acordado com os proprietarios).
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7 QUAIS OS PRINCIPAIS IMPACTES AMBIENTAIS DO PROJETO?

O EIA desenvolvido procurou identificar e avaliar os principais efeitos (impactes) no ambiente que possam resultar da
construgdo e do funcionamento da LFN.RM, a 400 kV. Para esta avaliagéo, seguiu-se a mesma ldgica da caracterizagéo
do estado atual do ambiente, nomeadamente no que diz respeito aos fatores ambientais muito importantes, importantes
e pouco importantes, tendo sido analisados os impactes para as diferentes fases do Projeto: fase de construgéo e fase

de exploragéo(funcionamento).

Durante a fase de construgéo, os impactes positivos estardo relacionados com a presencga de trabalhadores (criagéo
de postos de trabalho) e com dinamizagéo dos sectores de atividade associados ao processo construtivo da linha, através
da eventual contratagdo de empresas prestadoras de servigos de transporte, de materiais e de construco, e associados
a restauragéo e hotelaria local. Contrariamente e como em qualquer infraestrutura, a construgéo da LFN.RM, a 400 kV,
iré gerar impactes negativos sobre 0 ambiente, salientando-se, desde ja, que 0s mesmos se revelaram, na sua maioria,

pouco significativos:

Em termos de ordenamento do territorio, verificou-se que a implantagé@o dos apoios ira incidir sobre espagos
que ndo se encontram destinados para essa finalidade. No entanto, a anélise ao regulamento dos PDM
consultados permite concluir a auséncia de impedimentos especificos para a construgdo da Linha Elétrica. Por
conseguinte, é esperado que o Projeto em estudo seja compativel com o modelo territorial definido para os

territérios dos municipios referidos.

e Ao nivel das condicionantes ao uso do solo, verificou-se a implantagao de 51 apoios em areas sujeitas ao
regime de Reserva Ecolégica Nacional (REN), onde serdo esperados impactes negativos sobre esta
condicionante, embora pouco relevante, visto que o Projeto em estudo n&o coloca em causa as fungdes
desempenhadas por esses sistemas. No que diz respeito @ Reserva Agricola Nacional (RAN), seréo 44 os
apoios em solos RAN, alguns coincidentes também com REN.

e Néo se verificando a afetacdo de habitagdes, os principais impactes negativos verificados, ao nivel da
componente social, dizem respeito a interferéncia com a funcionalidade e utilizagdo dos espagos e com a
alteragéo da qualidade de vida das populagdes, ocorrendo, por vezes, sentimentos de incoémodo na populacdo
proxima aos locais de construgdo face a emisséo de poeiras e de poluentes atmosféricos e ao aumento dos
niveis sonoros, que se possam fazer sentir, resultantes das atividades construtivas do Projeto. A interferéncia
com a rede viaria local, onde se podera prever um aumento do trafego resultante da circulagdo de veiculos
pesados podera também induzir o constrangimento do fluxo de trafego.

e Sobre a flora, os principais impactes negativos estardo relacionados com as atividades de desmatagéo do
terreno para a instalagéo do estaleiro, para a construgao dos apoios (cerca de 400 m? para cada apoio) e para
a abertura da faixa de protegéo da Linha Elétrica (uma faixa de 45 m de largura centrada no eixo da linha). Na

28



afetacdo da flora e vegetagdo, no Projeto em estudo, foi considerada, de uma forma geral, pouco importante
por se tratar de povoamento florestal e de areas agricolas. Importa referir que poderd haver uma eventual
necessidade de afetagéo de sobreiros, que s&o individuos que revelam estatuto de protegao legal, encontrando-
se 0 seu abate condicionado pela legislagéo em vigor.

Em termos de fauna, os impactes negativos esperados estaréo relacionados com a alteragéo e perturbacao do
comportamento e aumento do risco de atropelamento de espécies de menor mobilidade (anfibios e répteis) em
consequéncia da presenca de maquinaria e trabalhadores, assim como da destrui¢do das areas de bidtopos.

Ao nivel do ambiente sonoro, poderao registar-se situagdes pontuais de incomodidade, especialmente nos

casos em que as atividades construtivas ocorram a uma maior proximidade de zonas habitacionais.

Na paisagem, os principais impactes negativos estarao relacionados diretamente com uma intrusao visual na
paisagem, com particular incidéncia nos observadores externos a obra, resultante de uma desorganizagédo
espacial e funcional da paisagem, com perturbagdo na manifestagéo visual do territério, devido a agdes de
beneficiagdo/construgdo dos caminhos de acesso, da instalagao dos estaleiros e dos apoios da Linha Elétrica.
Estes impactes serdo temporarios e parte dos mesmos deixardo de se fazer sentir aquando da conclusdo da
obra.

Para o patrimonio, verificou-se a proximidade a algumas ocorréncias, ndo sendo expectavel a ocorréncia de
impactes com significado sobre as mesmas.

Os principais impactes sobre 0s solos resultardo dos trabalhos de desmatacéo e limpeza do terreno que ao
remover as suas camadas superficiais (perda do coberto vegetal), os tornardo mais propicios aos fenémenos
de erosdo. Por outro lado, as atividades construtivas conduzirdo a compactacao dos solos, 0 que podera levar
a deteriorag&o das suas propriedades e perda das suas capacidades produtivas. Este impacte restrito as areas
de intervengdo dos apoios da Linha Elétrica apresenta-se de maior relevéancia nas areas de elevada aptidao
agricola.

Os impactes sobre a ocupagao do solo iniciar-se-80 com as areas ocupadas para a instalagdo dos apoios
(cerca de 400 m? para cada um), com a correspondente alteragéo da ocupacéo atualmente verificada. Estes
impactes serdo verificados essencialmente sobre povoamentos florestais de eucalipto e de culturas arvenses e
foram considerados relativamente pouco importantes.

No que respeito & geologia, com a excegé@o das opera¢des de escavacao para a instalagdo dos apoios e
eventual abertura de novos acessos, ndo sera de se prever que a Linha elétrica venha a interferir com recursos
geoldgicos.

Para os restantes fatores ambientais (classificados anteriormente como pouco importantes), ndo sera de se
prever impactes negativos sobre o clima e alteragoes climaticas, qualidade do ar, recursos hidricos e
qualidade da agua. Relativamente a estes dois ultimos, visto que ndo havera lugar a instalacdo de apoios nas
imediagdes de linhas de agua néo se prevé que venham a ocorrer efeitos negativos.
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Na fase de exploragao da LFN.RM, a 400 kV, os impactes positivos estaréo relacionados com o refor¢o da Rede Nacional
de Transportes, contribuindo para o reforgo substancial da garantia e da qualidade do servigo no abastecimento elétrico
a rede de distribuicao regido da Grande Lisboa e Peninsula de Setlbal, quer também nas capacidades de rece¢éo de
nova produgao (sobretudo de energia solar). Este contributo trara um beneficio indireto, quer para as populagdes, quer

para as atividades econémicas servidas.

Os impactes negativos seréo essencialmente verificados sobre os seguintes fatores ambientais:

e Condicionantes ao uso do solo, com o condicionamento do uso do solo na envolvente direta, ao instituir-se
uma servidao administrativa sob forma de faixa de seguranga centrada no eixo da linha.

e Componente social: 0s principais impactes negativos estarao relacionados com a sensagao de risco sobre
pessoas e bens, nomeadamente no que diz respeito aos efeitos dos campos eletromagnéticos e ao contacto
acidental com elementos em tensdo. No entanto, considera-se que a ocorréncia desses riscos sera pouco
provavel: de acordo com as medicdes efetuadas nas linhas da REN, S.A., os valores de campos
eletromagnéticos emitidos situam-se abaixo dos limites minimos recomendados internacionalmente, e por outro
lado, todos os apoios, tal como regulamentado, irdo possuir uma chapa sinalética em local visivel, indicando
PERIGO DE MORTE..

e Ecologia: os principais impactes negativos sobre a ecologia estardo relacionados com a possibilidade de
colisdo das aves. Apesar da Linha Elétrica ndo se sobrepor a areas criticas ou muito criticas para aves de
rapina, aquaticas, esteparias ou outras aves, foi dada especial relevancia aos territorios de aguia-de-Bonelli
existentes na regido. Esta espécie em perigo e com eventual risco de colisao presente na regido onde se insere
a Linha Elétrica, levou a que no EIA fosse proposto como medida a montagem de sinalizadores salva-passaros
em alguns trogos.

e Ao nivel do ambiente sonoro, no caso particular da Linha Elétrica em estudo, a mesma esta integrada numa
zona com caracteristicas rurais e de acordo com a analise efetuada o Projeto contribuird de forma pouco
significativa para o aumento dos niveis sonoros, sendo o impacte pouco significativo uma vez que os niveis
sonoros junto da generalidade dos recetores sensiveis deverdo manter-se reduzidos e inferiores aos valores
limite legais.

e Paisagem: o impacte negativo sobre este fator ambiental na fase de exploragéo estara relacionado com a
presenca da LFN.RM, a 400 kV. De acordo com a analise efetuada no EIA, estando-se em presenga de uma
zona que varia entre a area rural e urbanizada, mas também pouco naturalizada, os impactes visuais da
presenca da Linha Elétrica, dada a sua extensao, serdo significativos devido ao niimero e distancia a que se
encontram os observadores. Das povoagdes e lugares com maior visibilidade para a Linha Elétrica, destacam-
se a povoagao de. Sobral de Monte Agraco, Freiria, Fetais dos Carneiros, Louriceira de Cima, Folgorosa, Curvel,

Péro Moniz e Cadaval.

e Patrimonio: ndo existindo a necessidade de intervir em novas areas, apenas se destaca o impacte negativo,
alvo de afetag&o cénica do conjunto do patriménio classificado. Destacam-se, pela proximidade em relagéo aos
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apoios projetados, o Forte da Carvalha/ Obra n.° 10 (1.2 linha defensiva), cuja zona de protegéo se situa a 357
metros em linha reta em relag&o ao P28 e o Forte do Moinho do Céu / Obra n.° 11 (1.2 linha defensiva), cuja
zona de protecéo dista 348 metros em relacdo ao P35.

e Ocupacado do solo: nesta fase tornam-se permanentes os impactes sobre a ocupagéo do solo onde se
encontram implantados os apoios, embora se fagam sentir sobre areas mais reduzidas do que na fase de
construgédo (120 m? por cada apoio).

Para os restantes fatores ambientais (ordenamento do territério, solos, geologia e geomorfologia, clima, recursos hidricos

e dominio hidrico, e qualidade do ar) o EIA n&o identificou impactes relevantes.

8 O QUE FOI PROPOSTO PARA MINIMIZAR E ACOMPANHAR OS EFEITOS
NEGATIVOS DO PROJETO?

As medidas de minimizagdo propostas no EIA tém como objetivo otimizar o desempenho ambiental do Projeto,
eliminando ou minimizando os impactes negativos que possam condicionar a sustentabilidade do Projeto ou induzir uma

afetagdo demasiado severa sobre qualquer um dos fatores ambientais analisados.

Estas medidas incluem um conjunto de recomendagdes e boas praticas ambientais que deverdo ser tomadas em

consideracdo pelo Empreiteiro/ Dono da Obra, tendo sido diferenciadas por fase de construcao e fase de exploragéo.

Nesta fase, as medidas previstas foram sobretudo direcionadas para reduzir os impactes inerentes as atividades de
construgdo da LFN.RM, a 400 kV, incluindo, por conseguinte, recomendacdes para a abertura dos acessos, a instalagdo

e funcionamento do estaleiro, a gestdo de residuos e os trabalhos da obra:

A DEFINIGAO DE ACESSOS E A INSTALAGAO E FUNCIONAMENTO DO ESTALEIRO:

No que respeita aos acessos a utilizar, é recomendado a preferéncia & utilizagdo de estradas e caminhos ja existentes

em detrimento da abertura de acessos temporarios, tendo sido elaborado um Plano de Acessos para a obra.

Para a selecdo do local do estaleiro, foi elaborada uma carta de condicionantes a sua localizagdo, onde s&o
identificadas as areas interditas a localizagdo destas infraestruturas. A titulo de exemplo, a localizagdo dos estaleiros
nao podera ocorrer na proximidade de areas urbanas, em zonas de protecéo do patrimdnio, a menos de 50 m das linhas
de &gua permanentes, entre outras &reas. Foram ainda propostas medidas destinadas a assegurar 0 bom
funcionamento do estaleiro, de forma a reduzir os impactes negativos que 0 mesmo podera ter no ambiente, tais como:
efetuar a ligagéo dos estaleiros a rede de saneamento local; quando tal n&o for possivel, adotar wc com infraestruturas

para recolha das aguas residuais; estabelecer um local de armazenamento adequado dos diversos tipos de residuos,
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enquanto aguardam encaminhamento para destino final ou recolha por operador licenciado, entre outras.

A GESTAO DE RESIDUOS:

Devera serimplementado, em fase de obra, o Plano de Prevengao e Gestao de Residuos de Construgao e Demoligao
que sistematiza os destinos finais dos residuos.

TRABALHOS DA OBRA:

De acordo com as boas praticas ambientais em obras da REN, S.A., o empreiteiro devera implementar um Plano de
Acompanhamento Ambiental da obra, destinado a sistematizar e aglomerar todas as medidas de gestdo ambiental,
incluindo as medidas de minimizagéo de impactes. Este Plano sera utilizado por todos os intervenientes em obra,
nomeadamente: empreiteiros, dono de obra, equipa de supervisdo e acompanhamento ambiental e autoridades
ambientais, e permitira a identificagdo em tempo Util, de medidas mitigadoras adicionais e a eventual correcdo das

medidas identificadas e adotadas, para uma melhoria continua do desempenho ambiental do Projeto.

Uma vez que o EIA se desenvolveu em Fase de Projeto de Execugdo, foi elaborado esse plano, tendo em consideragao
as especificagbes técnicas da REN, S.A.. Previamente ao inicio da obra, esse mesmo plano devera ser adaptado de

forma a considerar as medidas de minimizag&o constantes da Declaragao de Impacte Ambiental emitida.

Foram ainda propostas medidas de boas praticas ambientais, tais como promover agdes de sensibilizagdo ambiental
para os trabalhadores envolvidos na obra, proceder & limpeza regular da via publica, reutilizar as terras para a

consolidagéo das fundagdes, efc.

De modo a minimizar os impactes identificadas para os varios fatores ambientais analisados, foram propostas ainda um
conjunto de medidas sectoriais, relacionadas com a necessidade de:

e Minimizar os impactes negativos das emissdes de poeiras,

e Evitar situagdes de poluigéo das linhas de agua e dos solos;

e Restringir os trabalhos de construg&o civil, de forma a minimizar a perturbagéo sobre a flora e a fauna;
e Sinalizar preventivamente a linha;

e Acompanhamento arqueolégico assegurado pela presenga de um arquedlogo por cada frente de obra ativa em
simultaneo, de todos os trabalhos que impliquem movimentagdes de terras, desmatagao, escavagéo e abertura
de caminhos de acesso.

Na fase de exploragéo, prevé-se a manutengéo das zonas de protecdo dos apoios e da faixa de protegdo através do
corte manual ou mecénico da vegetacgao, de forma a reduzir o risco de incéndio.

MONITORIZAGAO

A necessidade de monitorizagao, na sequéncia de um processo de avaliagao de impacte ambiental, justifica-se em dois
casos: quando persiste um grau de incerteza relevante sobre a significAncia de um determinado impacte, e quando as
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medidas de minimizagdo ambiental aplicadas necessitem de ser aferidas e/ou reavaliadas, ao longo do tempo de vida
util do Projeto.

Neste sentido, e da andlise de impactes efetuada para o Projeto da LFN.RM, a 400 kV, o EIA n&o considerou a
necessidade de proceder a monitorizagoes.

9 QUAIS SAO OS PRINCIPAIS EFEITOS (IMPACTES) DO PROJETO APOS A
APLICAGAO DAS MEDIDAS DE MINIMIZAGAO?

Os resultados obtidos, vertidos no EIA, permitem extrair as seguintes conclusdes mais relevantes relativamente aos

efeitos do Projeto na &rea onde se vai implementar:

A LFN.RM, a 400 kV em estudo sera construida nos concelhos de Loures, Arruda dos Vinhos, Sobral de Monte Agraco,
Torres Vedras, Alenquer, Cadaval, Caldas da Rainha e Rio Maior e permitira dotar esta zona da RNT (eixo litoral entre
Rio Maior e a Grande Lisboa) de uma estrutura de alimentagéo que se revela sélida e duradoura. Cumprindo com os
padrbes de seguranga para o Planeamento da RNT, contribui, assim, para o reforgo da estrutura da Rede Nacional de
Transporte (RNT), ao nivel da capacidade de gestéo bidirecional de fluxos norte-sul e sul-norte nesta zona. Contribui
ainda para a seguranca de abastecimento na regido da Grande Lisboa e Peninsula de Setubal e também para o aumento

da capacidade de recegao de novas producdes de energia, nomeadamente a solar.

Importa, todavia, considerar que, como qualquer outro projeto, este, acarretard, nomeadamente ao nivel da fase de
construcdo, impactes negativos. Parte destes impactes continuardo a ser sentidos durante a fase de exploragéo,
considerando-se, no entanto, que serdo contrabalangados pelo impacte positivo verificado nesta fase resultante do
reforgo da RNT, no eixo litoral entre Rio Maior e a Grande Lisboa, com impacto, quer ao nivel das capacidades de gestéo
bidirecional de fluxos norte-sul e sul-norte nesta zona, quer sobre a seguranga de abastecimento na regido da Grande
Lisboa e Peninsula de Setubal, quer também nas capacidades de recegao de nova produgéo. Efetivamente, perante as
metas e objetivos do PNEC 2030 relativas a capacidade instalada para produgéo de eletricidade, prevé-se uma alteragéo
muito significativa no parque electroprodutor nacional, tanto em termos de tecnologias como também de localizagéo dos
centros electroprodutores, aumentando substancialmente a volatilidade que normalmente assiste aos fluxos na estrutura
de rede malhada da RNT. Esperam-se fluxos acentuados norte-sul em situagdes de elevada produgéo na parte norte do
territério continental (essencialmente edlica e hidrica), e sul-norte perante regimes de produgéo acentuadamente

suportados em muita producdo de base solar.

Durante a fase de construgao, o Projeto em analise acarretara maioritariamente impactes negativos pouco significativos,
associados as atividades decorrentes da desmatag&o e corte de vegetagao, decapagem dos solos, movimentagdes de
terras e circulagdo de maquinaria que fomentam a suspens&o de poeiras, com a consequente afetagao nas vertentes

geolédgicas e geomorfoldgicas, nos solos, nos recursos hidricos, na ecologia e na qualidade do ar, verificando-se,
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fundamentalmente, uma perda irreversivel das areas seminaturais atualmente existentes, nomeadamente areas

integradas no regime de REN e RAN, e uma desorganizagéo espacial associada as diversas etapas e obras.

Os impactes mais significativos verificados dizem respeito sobretudo & paisagem pela introdugdo de elementos de
alguma dimens&o, com impactes visuais e estruturais, e também a ocupagao do solo, nomeadamente, no que se refere
a necessidade de assegurar uma faixa de protegéo correspondente a um corredor de 45 m centrado no eixo da linha,
atendendo a presenga de espécies arboreas, especialmente de crescimento rapido, de forma a garantir as distancias de

seguranca exigidas pelo RSLEAT e especificagbes da REN, S.A.

Assim, durante a fase de exploragé@o do Projeto, os impactes negativos mais significativos dizem respeito, por um lado,
a introducdo de elementos estranhos na paisagem traduzindo-se num efeito de intrus&o visual e desorganizagéo da
funcionalidade da paisagem, por outro, ao condicionamento de areas nas imedia¢des dos apoios da linha em estudo,
refletindo-se na desvalorizagdo fundiéria, assim como, a presenga da faixa de prote¢do que se prologara durante a fase
de exploragéo.

Importa referir ainda, no que diz respeito ao ambiente sonoro néo é previsivel que a Linha Elétrica influencie os recetores
sensiveis. Da anélise dos valores obtidos verifica-se que o projeto contribuiré de forma pouco significativa para 0 aumento

dos niveis sonoros, sendo previsivel que 0 aumento méaximo dos niveis sonoros seja de cerca de 2 dB(A).

Por sua vez, os impactes positivos expectaveis de ocorrer nesta fase, estéo relacionados com o reforgo da garantia e

qualidade no servigo do abastecimento elétrico.

Cabe ainda referir que, numa fase preliminar ao inicio do Projeto, a area de estudo foi apresentada a diversas entidades,
entre as quais as Camaras Municipais dos concelhos abrangidos, tendo as mesmas fornecido elementos e informacéo
que serviram de base ao desenvolvimento dos estudos e na sequente sele¢éo dos corredores e definicdo do tragado da
LFN.RM, a 400 kV. Por conseguinte, é expectavel a compatibilidade do Projeto com o modelo territorial definido para os

territérios dos municipios em questao.

Neste sentido, considera-se que a proposta para o tragado da LFN.RM, a 400 kV, retine as condigdes ambientais e
técnicas para que néo se verifiquem impactes ambientais muito significativos que justifiquem uma ndo concretizagéo
deste Projeto, particularmente se forem cumpridas todas as recomendagdes e medidas constantes do EIA e do Plano de

Acompanhamento Ambiental.
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